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1. ВСТУП
Здається, що немає жодного автосервісу, працівники якого не займалися б ремонтом підвіски. Якість доріг і небажання автовласників щадити автомобіль призводять до повсюдного поширення цих видів робіт. Природно, що кожен автослюсар вважає себе фахівцем у цій галузі. З одного боку це правильно, але з іншого - кваліфікація автослюсаря визначається не стільки вмінням замінити одну деталь на іншу, скільки визначити яка з деталей може ще послужити і як довго не зажадає заміни, а також визначити причину виходу з ладу. Тому сподіваюся, що пропонований перелік пошкоджень та причин їх виникнення будуть цікавими всім майбутнім автослюсарям.
Періодичність технічного обслуговування всіх  деталей ходової частини встановлюється виробником автомобіля під особисту відповідальність водія та механіка. Тут важливо пам'ятати, що стан цих деталей безпосередньо впливають на безпеку водіння автомобіля, що істотно підвищує відповідальність слюсаря з ремонту автомобілів за виконані роботи з ТО ходової частини. Звичайно, саме при виконанні цих робіт простіше недоліки в роботі списати на якість дорожнього покриття або деталей. Тим не менше це не звільняє слюсаря з ремонту автомобілів від якісного виконання ремонту.
2. Приклади пошкоджень деталей ходової частини
1. Приклади типових пошкоджень деталей ходової частини.
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Утворення іржі в нижній в нижній частині рульового механізму, викликаного водяними бризками або солі для посипання доріг
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Пошкодження ущільнювального сильфона наконечника рульової тяги, викликане контактом з гальмівною рідиною або моторним маслом. 
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Пошкодження ущільнювального сильфона наконечника рульової тяги, внаслідок використання неналежного інструменту (викрутки).
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Пошкодження різьби осьового шарніра, викликане нагвинчуванням гайки з неправильним кроком різьби.
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Відрив осьового шарніра внаслідок перетягування при наїзді на бордюрний камінь або при переїзді через вибоїну.
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Поломка пружинного стопорного кільця, викликана іржею після пошкодження антикорозійного шару при монтажі.
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Ушкодження різьби наконечника рульової тяги, викликане нагвинчування гайки з неправильним кроком різьби.
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Вихід пластичного мастила осьового шарніра внаслідок перегріву (помилка монтажу, перетяжка при затиску, занадто великі радіальні осьові зусилля).
3. АНАЛІЗ ПРИЧИН ПОШКОДЖЕНЬ АМАРТИЗАТОРІВ

1. Аналіз причин пошкоджень амортизаторів.
2. Пошкодження різьби штока амортизатора.
Причини: 
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а) прикладання надмірного зусилля при затягуванні різьбового з’єднання;
б) при монтажі не були дотримані рекомендовані моменти затяжок( наприклад, використовувався звичайний гайковий ключ або імпульсний гайковерт, замість динамометричного).
3. Порушення цілісності хромованого покриття штока амортизатора.

Причини: 
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а) неграмотний монтаж: присутність слідів фіксації штока інструментом, який пошкодив його поверхню, (наприклад, газовим ключем або пасатижами);
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б) експлуатація амортизатора без захисного комплекту (пильовика) або несвоєчасна заміна зношеного пильовика

4. Частково стерте хромоване покриття штока амортизатора.
Причини:
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а) згинання штока, яке було заподіяне боковим наїздом на перешкоду, бордюр, аварією;

б) неправильний монтаж амортизатора, який спричинив неспіввісність циліндра і штока, прикладання надмірного зусилля при затягуванні різьбових з’днань.
5. Вигін штока амортизатора.
Причини:
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а) вигнутий шток – як результат аварії або іншого ушкодження підвіски.

6. Вм’ятина або пошкодження корпусу амортизатора.

Причини:
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а) наслідок аварії або наїзду на перешкоду;

б) помилки при монтажі амортизатора

7. Стук при роботі амортизатора.

Причини:
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	а) неправильний монтаж деталей кріплення амортизатора або амортизаційної стійки


8. Руйнування/видавлювання гумово-металевої втулки із проушини кріплення амортизатора

Причини:
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	а) недотримання моментів затягування при монтажі амортизатора, що викликало додаткові навантаження при роботі;

б) порушення геометрії місць кріплення, наприклад після наїзду на перешкоду або аварії


4. ДІАГНОСТИКА ТА РЕМОНТ ДЕТАЛЕЙ РУЛЬОВОГО КЕРУВАННЯ І ПІДВІСКИ АВТОМОБІЛІВ

І. Діагностика рульового механізму
Перевірка труби.
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	Перевірити трубу на видимі пошкодження. Якщо є ознаки деформації, вузол підлягає заміні 


Перевірка різьбового з’єднання шарніра з трубою.
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	Повернути рульове колесо зліва направо до обмежувача повороту і назад. При цьому шляхом накладання пальця перевірити, чи рухається різьблення в трубі. Якщо встановлено рух, то це  ознакою пошкодження різьби. 


Огляд затискного хомута.
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	Провести перевірку монтажу затискного хомута і затискного болта. Гайка повинна щільно прилягати до затискного хомута і болт не повинен бути погнутий. Болт, гайка і затискний хомут не повинні мати корозії більш ніж 0,5мм.
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ІІ. Кульовий шар

Корозія.
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Перевірка ущільнювального сильфона.
	Не допускається наявність на картері, стержні і крижці корозійних виразок глибше 1 мм. при цьому особливу увагу слід приділити перевірці завальцованих кромок на сторонах кришки.
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	Перевірка сильфона на наявність отворів і тріщин. Огляд поверхні ущільнення. З отворів і щілин в стійці ущільнювального сильфона не повинно витікати мастило. Якщо ущільнювальний сильфон пошкоджений, то шарнір слід замінити повністю. Негерметичність ущільнювального сильфона приводить до виходу шарніра з ладу внаслідок попадання води


Затискне і стопорне кільце.
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	Затискні і стопорні кільця не повинні притискати ущільнювальний сильфон до проміжного важеля.

	Перевірка зазору в шарнірі.
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	Якщо осьовий зазор кульового шарніру складає більше 2 мм, то його слід замінити 




Література

1. В.Ф.Кисликов, В.В. Лущик – Будова й експлуатація автомобілів, К. «Либідь», 1999
2. Журнал «Авто-мастер» - www.a-master.com.ua 
3. С.К. Шестопалов – Устройство, техническое обслуживание и ремонт легковых автомобилей, М. Профобриздат, 2001

4. К.П. Быков, Т.А. Шленчик – Эксплуатация, обслуживание, ремонт автомобилей Sens 1.3i, Lanos 1.4i
PAGE  
21

[image: image27.jpg]


[image: image28.jpg]


[image: image29.jpg]


[image: image30.jpg]


[image: image31.jpg]


[image: image32.jpg]


[image: image33.jpg]


[image: image34.jpg]


[image: image35.jpg]


[image: image36.jpg]


[image: image37.jpg]


